Spoloéné vnitrostatne obstaravanie elektrickych vozidiel vo Svédsku
SPOLOCNE VNUTROSTATNE OBSTARAVANIE, SVEDSKO

CIELE OBSTARAVANIA

V oktébri 2010 spojili verejné a stikromné subjekty vo Svéd-
sku svoje sily, aby uskutocCnili vnutrostatne obstaravanie elek-
trickych vozidiel (EV) a Plug-in hybridnych elektrickych vozi-
diel (PHEV). Bola zverejnend vyzva na Ucast” a zainteresované
strany spolupracovali na definovani parametrov pre kvalifikaciu &
uchadzacov a proces verejného obstaravania. O 12 mesiacov
neskor sa zacali uzatvarat dve zmluvy na ndkup/prenajom elek-
trickych vozidiel.

Hlavnym cielom spoloc¢ného obstaravania bolo urobit” prvy
vyznamny krok smerom k vytvoreniu dopytu po elektrickych
vozidlach a demonstrovat vyrobcom trhovy potencial Svéd-
ska. Dalsim cielom, okrem prispevku k tichdiemu a Cistejsie-
mu vozovému parku, bolo umoznit’ Svédskym organizaciam nakup elektrickych vozidiel alebo vozidiel PHEV
za optimalnych podmienok. Minimalne ciele zahfAali: Gcast 150 nakupnych organizacii, celkovy dopyt
po 6 000 vozidlach a ponuky od 8 vyrobcov.

KONTEXT

Svédsko je od 80. rokov minulého storocia priekopnikom v pouzivani ekologickych vozidiel. Bezne sa naku-
puju vozidla na alternativne paliva pohanané aspon Ciastocne biopalivom, napr. etanolom. Dopyt po palivach
moze niekedy prevysSovat ponuku.

Krajina ma tiez dobré podmienky pre elektrické vozidla, pokial ide o vyrobné kapacity, infrastruktdru a dis-
tribucné systémy elektrickej energie. Napriek tomu sa zdalo, Ze ostatné krajiny ponukaju vyrobcom elektric-
kych vozidiel silnejSie stimuly, takZze na zabezpecenie dodavok na Svédsky trh bolo potrebné zvysit dopyt.
Preto sa mesto Stokholm a $tatna energeticka spolo¢nost Vattenfall rozhodli demonstrovat potencial krajiny
prostrednictvom rozsiahleho narodného obstaravania, ked niekolko vyrobcov automobilov oznamilo vyrobu
elektrickych vozidiel a PHEV. Svédska energeticka agentira prisltbila financovanie az do vysky 6 000 EUR
na kazdé z prvych 1 000 obstaranych vozidiel.

POUZITE KRITERIA

Predmet zmluvy:

Predmet zmluvy: Bolo potrebné vytvorit dve samostatné zmluvy, aby sa do obstaravania mohli zapojit' r6zne
subjekty i) Elektrické vozidla 2011: Verejné organy a ii) Elektrické vozidla 2011: Sukromné organizacie.




Osobné vozidlo Prepravné vozidlo

Typ EV PHEV EV PHEV

Plne elektricky dojazd >100 km >20 km >100 km <20 km

Energia/CO, <0,37 kWh/km <50g CO,/km

Dobijanie Zasuvka Schuko, jednofazova, 230 V/10 A

Maximalna rychlost’ >100 km/h >90 km/h

Maximalne naklady 400 000 - 650 000 SEK (priblizne 600 000 - 800 000 SEK (priblizne
48 000 - 78 000 EUR) 72 000 - 96 000 EUR)

Kritéria udelenia zakazky:

« Euro NCAP" alebo podobné pre osobné aj dopravné vozidla
«  Spolu >32,5/28 p
« Chodci >95p
«  Ochrana proti prerazaniu >2 p

« Elektronické riadenie stability (ESC)

< Moznost instalacie alkoholového zamku

Dolozky o plneni zmluvy:

Pred zacatim zdkazky sa vykonalo hodnotenie rizik, ktoré poukazalo na prioritné environmentalne aspekty
spojené s elektrickymi vozidlami vratane pouzivania kovov, ako je kobalt a litium, ako aj nanoproduktov.
Vzhladom na nezreld povahu trhu sa rozhodlo, Ze tieto otazky sa podrobnejsie preskimaju po roku od uza-
vretia zmluvy, t. j. v tejto faze mozu vyrobcovia navrhnut lepSie metddy nakladania s tymito materialmi. Hoci
vyrobcovia automobilov a batérii su zo zakona povinni prevziat’ ich spat a zlikvidovat' ich ekologicky zodpo-
vednym spOsobom, tieto aspekty sleduju aj verejni obstaravatelia pocas celej doby platnosti zmluvy.

VYSLEDKY

Vyzva na Ucast’ vo verejnom obstaravani prilakala 296 organizacii; 260 verejnych a 36 sukromnych subjek-
tov. Spolo¢nym zamerom bolo nakupit” 1 250 vozidiel ro¢ne, co predstavuje celkovo 5 000 vozidiel pocas
mozného Stvorro¢ného zmluvného obdobia.

Zo 14 vyrobcov sa kvalifikovalo 12, 10 z nich predlozilo ponuky a 6 bolo Uspesnych. 2 boli vyradené, pretoze
nebola dodrzana maximalna rychlost’ a dalSie 2, pretoze neposkytli informacie o nakladoch na sluzby.
Maximalne uvadzané ceny osobnych automobilov sa pohybovali od ekvivalentu nie¢o vyse 26 000 EUR
do menej ako 40 000 EUR a dopravnych prostriedkov od priblizne 24 000 EUR do 39 000 EUR. Jeden uchadzac
ponukol konzorciu 3 % zlavu v porovnani s beznou cenou a dalsi ponukol nizsie ceny, ale uctoval mesacny
poplatok za prenajom batérie.

Zmluvy sa zacali uzatvarat’ v oktébri 2011 a kazda z nich sa uzatvara na 2 roky s moznostou predizenia az
na 4 roky. Obnovena sutaz sa musi uskutocnit v ramci ramcovej zmluvy pre verejné organy pred zadanim
zakazky. Kvalifikovani dodavatelia museli prijat objednavky najneskor do 1. oktobra 2012. Doteraz bolo
v ramci tohto programu zakupenych viac ako 200 automobilov.

Vypocty vykonané s pomocou Kralovského technologického institutu ukazali, ze v obdobi od januara
do juna 2012 najazdili zakupené vozidla spolu 55 403 km, ¢o spOsobilo emisie zodpovedajuce 0,73 t CO*.
V porovnani s ekvivalentnym benzinovym vozidlom, ktoré by vypustalo 7,65 t CO,, to znamena Usporu takmer
7 ton CO, za 6 mesiacov.

1 Eurdpsky program hodnotenia novych vozidiel




Hlavny ciel obstaravania bol dosiahnuty; potencialni dodavatelia elektrickych vozidiel si teraz uvedomuju
zaujem Svédska, jeho dobre rozvinutd infrastruktiru nabijacich zasuviek a relativne cisté a lacné dodavky
elektrickej energie v krajine.

* Skandinévsky energeticky mix = 66 g emisii CO, na KW/h

ENVIRONMENTALNE VPLYVY

Pri vSetkych druhoch dopravy mo6ze mat tazba surovin, preprava komponentov, montaz a likvidacia vozidla
vplyv na Zivotné prostredie. Elektrické vozidla vsak v porovnani s benzinovymi alebo naftovymi vozidlami
spOsobuju ovela mensie skody pocas ich pouzivania, pretoze priamo nevypustaju sklenikové plyny, ako su
CO, HCaNO.,.

Elektrické vozidla su z hladiska zmeny klimy obzvlast vyhodné, ak elektricka energia pochadza z obnovi-
telnych zdrojov, ako je stanovené v kritériach GPP EU pre dopravu. 90 % elektrickej energie vo Svédsku sa
vyraba vo vodnych alebo jadrovych elektrariach, ktoré sposobuju ovela nizsie emisie sklenikovych plynov ako
elektrina vyrabana spalovanim fosilnych paliv. Vypocty v tomto pripade ukazuju, Ze na kazdych 100 000 km
by elektricky vozovy park vyprodukoval len nieco viac ako 1,3 t CO, v porovnani s viac ako 13,8 t pri ekviva-
lentnom benzinovom vozovom parku.

Smernica o cistych vozidlach poskytuje spolo¢nd metodiku na posudzovanie emisii sklenikovych plynov
a spotreby energie cestnych vozidiel. DalSie informacie su k dispozicii na Generalnom riaditel'stve pre mobilitu

a dopravu.

POUCENIE

«  Spolocné obstaravanie sa ukazalo ako Uspesné z hladiska vytvorenia dobrého rozsahu
dopytu a Uspory Casu a penazi jednotlivych partnerov, najma mensich zainteresovanych
stran.

Dvojstupnovy postup obstaravania s predkvalifikaciou uchadzacov pritiahol pozornost’
vnutrostatnych aj medzinarodnych predajcov vozidiel.

Dosiahnutie dohody o Specifikaciach vozidla bolo ¢asovo narocné a narocné vzhladom
na pocet zUcastnenych stran a obavy o bezpecnost vozidla.

Trh s elektrickymi vozidlami je velmi nezrely a dopyt po nich vo vieobecnosti prevysuje
ponuku. To stazilo ziskanie nizSich cien alebo zliav v ramci spolocného obstaravania.

Verejni obstaravatelia zapojeni do tohto obstaravania zdoraznili potrebu pochopit’ trh a
predvidat, Ze mensi poskytovatelia moézu mat’ problémy s Géastou v tendroch. Poukazali
na to, Ze vyrobcovia vozidiel nie su vzdy zvyknuti na verejné (spolo¢né) obstaravanie, takze
proces verejného obstaravania a suvisiace dokumenty musia byt jednoduché. Za dolezité sa
povazovalo aj stanovenie poziadaviek na dostupnost’ servisu a udrzby.

Viac informacii najdete v eurdpskych kritériach GPP pre dopravu.
Kontaktné tdaje: Eva Sunnserstedt, Cisté vozidla v Stokholme, e-mail: eva.sunnerstedt@stockholm.se.
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