Zhodnocovanie bioplynu na prevadzku verejnej dopravy
MESTO VAASA, FINSKO

KONTEXT

Mesto Vaasa na zapadnom pobrezi Finska
ma priblizne 67 500 obyvatelov. Regional-
na spolo¢nost’ Ab Stormossen Oy, ktora sa
zaobera nakladanim s odpadom, vyraba
bioplyn z odpadu uz od roku 1990, vdaka
comu sa mesto stalo znamym centrom
podnikov v oblasti energetickych technolo-
gii v severskom regione.

Na zaklade finskej energetickej a klimatickej
mapy do roku 2050, ktorej cielom je znizit
emisie sklenikovych plynov (GHG) do roku
2050 0 80 - 95 % v porovnani s Urovhou v
roku 1990, mesto Vaasa v roku 2016 vytvo-
rilo energeticky a klimaticky program, v kto-
rom si stanovilo ciel stat' sa do roku 2035
uhlikovo neutralnym mestom.

V programe Energia a klima sa ako osobitna vyzva uvadza rastulca intenzita dopravy a s nou spojené envi-
ronmentalne problémy - pocet dut v meste Vaasa sa zvysuje priblizne o 3,5 % rocne napriek tomu, Ze pocet
obyvatelov v rovnakom obdobi vzrastol len o 1,8 %. Okrem sklenikovych plynov vedd emisie z dopravy
k znecisteniu ovzdusia, vody a hluku a predstavuju riziko pre ludské zdravie.

Jednou z Ucinnych stratégii na boj proti emisiam z vozidiel je podpora efektivnej siete verejnej dopravy
a v roku 2014 sa mesto pri obstaravani novych autobusov rozhodlo este viac zvysit ich vplyv tym, Ze pozado-
valo, aby autobusy jazdili plne na bioplyn.

CIELE OBSTARAVANIA

Existuje niekolko nizkoemisnych technoldgii, ale v roku 2014 sa mesto Vaasa rozhodlo, ze jeho nové autobusy
budu jazdit' na bioplyn.

Vyuzivanim bioplynu by sa autobusy nielen vzdali fosilnych paliv, ktoré by sa inak pouzili, ale aj podporili
vytvaranie ,slucCiek obehového hospodarstva” vyuzivanim energie ziskanej regionalnou spoloc¢nost'ou Stor-
mossen, ktord sa zaobera odpadovym hospodarstvom. Stormossen je spolocnost’ na spracovanie odpa-
du, ktoru ciastoc¢ne vlastni mesto Vaasa a ktora vyraba bioplyn z kalu z Cisticky odpadovych vod vo Vaase
a zo separovaného biologického odpadu z doméacnosti. Teraz je cieflom vyuzivat takto ziskany bioplyn ako
celorocné palivo v doprave.

V septembri 2014 preto mesto Vaasa uskutocnilo ,otvorené” verejné obstaravanie na nakup desiatich no-
vych dvojnapravovych autobusov a dvoch novych trojndpravovych autobusov, ktoré si pohanané vylucne
bioplynom, ako aj desatro¢nu zmluvu o udrzbe, ktora pokryva priebeznu Udrzbu a efektivnost” autobusov.
Spoloc¢nost’ Stormossen zaroven investovala do rafinérie bioplynu a Cerpacej stanice. Verejné obstaravanie
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sa uskutocnilo sucasne na jesen 2014. Odhaduje sa, Ze 12 autobusov, ktoré mesto obstaralo, spotrebuje
tretinu plynu, ktory vyprodukuje spolo¢nost na spracovanie odpadu.

Proces obstaravania autobusov zahfial rozsiahly dialoég s potencialnymi dodavatelmi. Dialég bol zaloZeny
na predbeznych dokumentoch ,vyzvy na predloZenie ponuk”, aby dodavatelia mali moznost’ predlozZit pripo-
mienky a navrhnut zmeny. Okrem pripomienok potencialnych dodavatelov sa pri priprave sutaznych pod-
kladov zohladnili aj naklady na zivotny cyklus (LCC), a to porovnanim nakladov na palivo a udrzbu pocas
odhadovanej Zivotnosti autobusov. Pomocou metddy bonusov/sankcii viazanych na spotrebu sa bude sledo-
vat’ spotreba paliva pocas celého zivotného cyklu autobusov (zdroj: Motiva).

,Vyuzivanim bioplynu by sa autobusy nielen vzdali fosilnych paliv, ktoré by sa inak pouzili, ale tiez by pod-
porili vytvaranie ,sluc¢iek obehového hospodarstva” vyuzivanim energie ziskanej regionalnou spolo¢nostou
Stormossen, ktora sa zaobera odpadovym hospodarstvom.”

POUZITE KRITERIA

Predmet zmluvy:
Autobusy na bioplyn a ich udrzba.

Technické Specifikacie:

Od uchadzacov sa vyzadovalo, aby navrhli autobusy s motormi, ktoré mézu fungovat' na bioplyn (spifiaju
$védsku normu SS 155438) a su oficialne v stlade s normou EURO 6. Autobusy musia spinat” poziadavky
europskej smernice 2001/85/ES o autobusoch a autokaroch.

Kritéria udelenia zakazky:

Zakazka bola zadana ekonomicky najvyhodnejsej ponuke. Kazdej ponuke bolo pridelené skore z moznych
100 bodov (maximum) na zaklade troch kritérii:

1. Celkova cena (40 bodov)

2. Cena zmluvy o Udrzbe (25 bodov za desat” dvojnapravovych autobusov a 5 bodov za dva trojnapravové
autobusy)

3. Priemerna roc¢na spotreba plynu za obdobie desiatich rokov (25 bodov za desat’ dvojnapravovych autobu-
sov a 5 bodov za dva trojnapravové autobusy)

Dolozky o plneni zmluvy:

Pocas Uvodného dialdgu o trhu sa mesto Vaasa pokusilo prostrednictvom prieskumu ziskat informacie
o palivovej Ucinnosti, ktort mozno ocakavat od autobusov na bioplyn. Udaje, ktoré dostali od vyrobcov,
vsak bolo tazké porovnat. Preto namiesto toho vytvorili metédu vypoctu, ktora sa zaklada na skutocnom
pouzivani vozidiel, ako aj na nakladoch suvisiacich s Udrzbou. To viedlo k tomu, Ze sa dodavatel' zaviazal
dodrziavat priemernu Uroven spotreby plynu na bezny meter kubicky (Nm?®)/100 km (dvojnapravové a trojna-
pravoveé) pre kazdy typ vozidla. Ak priemerna rocna spotreba dvojnapravového autobusu klesne pod hodnotu
uvedenu v ponuke, mesto poskytne dodavatel'ovi kompenzaciu vo vyske 3 000 EUR za priemerny Nm3/100 km
(6 000 EUR pre dvojnapravové autobusy). A naopak, ak nastane opacny pripad.

Napriklad, ak poskytovatel suhlasi s priemernou ro¢nou spotrebou 50 Nm3/100 km pre dvojnapravovy auto-
bus a priemerna rocna spotreba po roku prevadzky je 48 Nm3/100 km, uchadzacovi sa pripise 2 x 3 000 EUR.

Skolenie vodi¢ov na zabezpecenie efektivnej jazdy je tiez zahrnuté v zmluve o Gdrzbe, za ktori je zodpovedny
prevadzkovatel. Okrem toho bol zavedeny motivacny systém, ktory odmenuje nizku priemernu rocnud spo-
trebu plynu.
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VYSLEDKY

Celkova cena bioplynovych autobusov bola 3,2 milidna eur plus desatrocna zmluva o Udrzbe, ktora mala hod-
notu dalSich 2,2 milidna eur. Pre porovnanie, ekvivalentny vozovy park dieselovych autobusov by si vyZiadal
naklady vo vyske 2,7 miliona EUR a dalSie 2 miliony EUR na udrzbu. Dodatocné naklady na obstaranie auto-
busov na bioplyn vSak zabezpecuju, Ze priebezné prevadzkové naklady (t. . palivo) sa vynakladaju na miestnej
drovni, a preto ich mozno povazovat' za investiciu do miestneho obehového hospodarstva.

Mesto Vaasa ma vlastni dohodu o predaji plynu so spolo¢nostou Stormossen. Cena plynu zahffa aj rocny
prenajom 12 pomalych cerpacich stanic na bioplyn (na nocné tankovanie). Zmluva o dodavkach plynu ma
desatrocné trvanie a predajna cena plynu klesa s nadrastom predaja plynu, t. j. s ndrastom pouzivania osob-
nych automobilov na bioplyn. Jeden liter nafty stoji priblizne 1,3 eura a jeden kubicky meter bioplynu je pri-
blizne 85 % tejto ceny. Na zaklade odhadovanych LCC bola nizka predajna cena bioplynu hlavhym dévodom,
preco bola prevadzka 12 autobusov na bioplyn o 12 % lacnejsSia ako prevadzka autobusov na naftu. Autobusy
na bioplyn nebudu ovplyvnené zmenami cien pohonnych hmot.

V suvislosti so sidnym konanim tykajlcim sa obstaravania bioplynovej stanice doslo k oneskoreniu dokonce-
nia postupu obstaravania. Preto bolo 12 bioplynovych autobusov uvedenych do prevadzky vo februari 2017
- podstatne neskor, ako sa planovalo. Na zaklade vyzvy na predlozenie ponuk boli dorucené tri ponuky.

Autobusy boli zakipené na zaklade lizingovej zmluvy a vlastni ich (,zelena”) financna spolocnost. Po skonceni
zmluvy ma mesto moznost’ priameho nakupu autobusov.

Pokial ide o monitorovanie vykonnosti autobusov, to sa vykonava dvakrat rocne ako sucast dohody medzi
mestom Vaasa a dodavatelom. Na prvom stretnuti sa vyhodnotili ziskané udaje o vykonnosti za prvych Sest’
mesiacov prevadzky autobusov: od 13. februara 2017 do 30. augusta 2017. Celkovo sa najazdilo 402 000 km
so spotrebou 124 024,10 kg. Priemerna spotreba 2-napravovych autobusov tak bola 32,06 kg/100 km (43,3
Nm?3/100 km) a 3-napravovych autobusov 34,88 kg/100 km (47,3 Nm3/100 km), teda vyrazne nizsia ako za-
vazok dodavatelov, ¢o viedlo k nizs§im vydavkom na palivo. To viedlo k vyssSie uvedenej kompenzacnej platbe
dodavatelovi. Ako vsak bolo uvedené, bioplyn je uz teraz lacnejsi ako nafta a dodatocné Uspory dosiahnuté
takymto vysokym vykonom vyvazuju naklady na kompenzacné platby.

Mesto Vaasa ziskalo za nakup bioplynového autobusu cestné uznanie v sutazi Udrzatel'ny verejny obstarava-
tel' 2015 (,Kestava julkinen hankkija 2015").

ENVIRONMENTALNE VPLYVY

Odhadovalo sa, ze zakupené autobusy na bioplyn spotrebuju v priemere 41 kg plynu na 100 km, ¢o pred-
stavuje odhadovanu ro¢nu spotrebu 300 000 kg. Nahradenim nafty bioplynom sa tiez zniZia emisie uhlika
o viac ako 1 000 ton rocne (280 000 litrov nafty rocne). V porovnani s inymi moznostami ekologickych vozidiel
je vyuzitie bioplynu z odpadu v tomto pripade z hladiska emisii oxidu uhli¢itého (CO,) priblizne rovnaké ako
obstaranie plne elektrickych vozidiel pohananych obnovitelnou veternou energiou (zdroj: Nemecka energe-
ticka agentura, DENA).

Verejné obstaravanie je tiez dblezitou akciou v ramci vSeobecnej podpory bioplynu v regione Vaasa.
Je to najma vdaka infrastrukture, ktord podporuje. Okrem pomalej Cerpacej stanice, ktoru vyuzivaju autobusy,
je v meste k dispozicii aj bioplyn pre dalsich 1 000 aut, a to vdaka organickému odpadu zo zberu v domac-
nostiach a kalu z mestskej Cistiarne odpadovych vod, pre ktoré bola k dispozicii aj rychla Cerpacia stanica.



Environmentálne vplyvy
Odhadovalo sa, že zakúpené autobusy na bioplyn spotrebujú v priemere 41 kg plynu na 100 km, čo predstavuje odhadovanú ročnú spotrebu 300 000 kg. Nahradením nafty bioplynom sa tiež znížia emisie uhlíka o viac ako 1 000 ton ročne (280 000 litrov nafty ročne). V porovnaní s inými možnosťami ekologických vozidiel je využitie bioplynu z odpadu v tomto prípade z hľadiska emisií oxidu uhličitého (CO2) približne rovnaké ako obstaranie plne elektrických vozidiel poháňaných obnoviteľnou veternou energiou (zdroj: Nemecká energetická agentúra, DENA).
Verejné obstarávanie je tiež dôležitou akciou v rámci všeobecnej podpory bioplynu v regióne Vaasa. Je to najmä vďaka infraštruktúre, ktorú podporuje. Okrem pomalej čerpacej stanice, ktorú využívajú autobusy, je v meste k dispozícii aj bioplyn pre ďalších 1 000 áut, a to vďaka organickému odpadu zo zberu v domácnostiach a kalu z mestskej čistiarne odpadových vôd, pre ktoré bola k dispozícii aj rýchla čerpacia stanica.
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POUCENIE

Ziskané skusenosti, ktoré by mohli byt zaujimavé pre iné mesta a obstaravatel'ské subjekty:

Pri ndkupe autobusov sa osvedcilo lizingové financovanie.

Okrem nakupu autobusov ziskate aj zmluvu o externom servise.

Autobusy na bioplyn znizuju produkciu emisii CO,. Nepresuvaju emisie z vyroby energie
na iné miesto.

Harmonogramy projektov by sa mali zostavit" tak, aby nakup autobusov na bioplyn bol
na samom konci harmonogramu, ¢im sa predide nepredvidanym oneskoreniam.

Zabezpecte, aby sa zohladnil aj dostatocny ¢as na zmenu dodavatela (az dva mesiace).

Kontaktné osoby:

Mikko Kotimaki, mesto Vaasa, mikko.kotimaki@vaasa.fi a

Pertti Hallila, City of Vaasa, pertti.hallila@vaasa.fi.

Suvisiace informacie najdete v eurdpskych kritériach GPP pre dopravu a v technickej pod-
kladovej sprave.
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